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V
olkswagen  India’s  port­
folio  is  going  to  be
rather  lean  soon.  With
no immediate plans for

bringing  back  the  T­Roc  and  the
Tiguan AllSpace, and the Polo and
Vento  being  discontinued  soon,
the  number  of  models  in  VW’s
showrooms  could  whittle  down
to three. Until more India­centric
models  join  the  line­up,  VW’s
volumes will have to be delivered
by  these  key  car  lines.  So,  it  is  a
good thing that the Virtus will be
part  of  the  trio,  and  it  will  be  a
strong  replacement  for  the
Vento. 

Like  the  Taigun  launched  last
year, the Virtus is one of the ‘India
2.0’  project  models  for  the  Ger­
man brand. And like the compact
SUV, the new Virtus sedan is also
built  on  the  same  MQB­AO­IN
platform,  the  highly  localised
platform  on  which  sister  brand
Škoda’s  Kushaq  SUV  and  Slavia
sedan  are  also  based  on.  That
much  of  the  underpinnings  of
the  Virtus  are  identical  to  the
Slavia is well­known. But how dif­
ferent is the VW sedan, and is this
the vehicle that is going to be the
future  volume  driver  for  the
brand?

Design
The  Virtus  is  signifi�cantly  diff�er­
ent  in  design  compared  to  the
Kushaq.  Unlike  the  past,  when
the  two  group  brands  have  had
cars  that  seemed  more  like  they
were badge­engineered, the new
India 2.0 vehicles are very diff�er­
ent  from  each  other.  While  the
Skoda Slavia had a more raised
stance  and  a  higher  nose,
the  Virtus  sports  the
more  aerodynamic,
lower­slung profi�le that
is  classic  VW.  Many  of
the  Virtus’s  design  ele­
ments  in  the  front  and
rear also point to similarities
with  those  the  Jetta  and  Passat.
Attributes  that  have  been  in­
spired by sedans higher up in the
hierarchy are always appreciated
by buyers. 

The Virtus is available with two
engine  options,  and  the  trim
lines are divided into two. The Dy­
namic Line gets the 1.0 TSI, 3­cyl­
inder, petrol engine, and the GT­
badged  Performance  Line
variants gets the 1.5 TSI
EVO, 4­cylinder pet­
rol engine. The
power­
trains
are

shared  with  the  other  platform
siblings.  In  terms  of  exterior
design,  the  Virtus  GT  has  a
slightly  sportier  profi�le,  with
some of the diff�erentiators being
the  contrast  black  door  mirrors,

small boot lid spoiler, blacked
out  alloys,  red  brake  cal­

lipers and a couple of GT
badges  in  chrome.  The
Virtus is a good­looking
car  with  quite  a  few

chrome  elements  high­
lighting  the  design  lines.

The  parallel  chrome  lines
that  run  across  the  grille  and
bring  together  the  headlamps
and  the  chrome  lip  on  the  front
fender  are  VW  signatures.  The
front fender is almost completely
gauged out to create an oversized
airdam within an all­black hous­
ing. 

The rear gets tail­lamps with ar­

row  shaped  LEDs  within  that
oddly match the L­shaped DRLs of
the  headlamps.  Bold  lettered
‘Virtus’  badge  at  the  bottom  of
the  tailgate  is  another  feature
that is becoming a design signa­
ture across models. 

Cabin
The  Virtus’s  cabin  seems  some­
what  familiar  because  of  the
dashboard layout, which mimics,
the Taigun’s fascia. Of course, be­
ing  a  platform  sibling,  there  are
quite  a  few  parts  that  it  shares
with  the  Taigun.  The  fl�at­bot­
tomed  steering  wheel,  for  ex­
ample,  is  a  carryover.  The  dash­
board  layering,  design  of  the
various trim panels and the way
the  infotainment  system  has
been integrated on the top of the
centre stack may be diff�erent, but
it  is  obvious  that  the  materials
used  themselves  are  nearly

identical. And that is a good
thing,  because  the  build

quality  and  the  fi�nish
are  not  bad  at  all.

Even  the
shiny  black
and  red

panels  in
the  GT
variant’s
cabin
don’t
look
gaudy  or
cheap.  In­
stead,

there  is  a
European  fl�avour  to  the

cabin,  though  it  is  still  bench­
marked to the segment in terms
of  premiumness.  The  seats  fea­

ture a mix of leather and leather­
ette upholstery, and the front two
seats  in  my  test  mules  off�ered
perforated covers and seat ventil­
ation. The Virtus cabin also gets a
cream,  beige,  and  black  colour
theme, with the GT variant sport­
ing a mostly black cabin with just
the  roof  liner  and  bottom  sec­
tions  getting  the  lighter  shade.
The  greenhouse  is  quite  large,
and the cabin is well­lit and airy.
There  is  also  a  single  pane  sun­
roof on off�er.

The centre console area is also
very  diff�erent  in  the  Virtus  com­
pared to the Slavia, and there is a
nice  selection  of  controls  sur­
rounding  the  gear  stick.  The  in­
strument cluster is a digital unit

with  a  selection  of  display  op­
tions. 

The  infotainment  system
touchscreen  and  the  aircon  con­
trols  are  the  other  digital  fea­
tures.  These  are  familiar  and  are
possibly shared with the Taigun.
Most  cabin  feature  controls  are
either  mounted  on  the  steering
wheel  or  built  into  the  infotain­
ment screen. 

There  is a small set of connec­
ted  car  features  on  off�er,  and
there  are  Apple  CarPlay  and  An­
droid  Auto  connectivity  options
too.  In terms of space  inside the
cabin, the Virtus is good, but not
the best. 

Rear  seat  passengers  also  get
considerable  legroom  and  head­

room. The boot off�ers about 520­
litres of luggage space. 

Performance
The  VW  Virtus  is  being  off�ered
with  the  same  set  of  two  engine
and  three  gearbox  options  that
the  Taigun  is  already  being
off�ered  with.  Both  are  TSI  en­
gines,  and  both  also  deliver  the
same output as in the Taigun. The
1.0  TSI  engine  develops  115  PS  of
peak  power  and  178  Nm  of
torque.  The  bigger  and  more
powerful 1.5 TSI EVO engine with
cylinder­deactivation tech gener­
ates 150 PS of peak power and 250
Nm of torque, just like in the Tai­
gun.  While  the  turbocharged
one­litre is paired with either a 6­

speed  manual  or  a  6­speed
torque converter automatic gear­
box, the 1.5­litre is off�ered with a
choice of either a 6­speed manual
or  the  7­speed  DSG  (dual­clutch)
transmission. 

I tested both the automatics on
a mix of surfaces and road condi­
tions. The large part of the drive
was  the  Grand  Trunk  Road,  a
highway out of Amritsar towards
Faridkot with  dead  straight  sec­
tions.  I  did  expect  the  perform­
ance  of  the  two  powertrains  to
feel pretty much like the Taigun,
and  I  wasn’t  wrong.  And  very
much like it was with the Taigun
and the Slavia, the 1.0 TSI is the en­
gine that surprises with its relat­
ive refi�nement and ability to de­
liver a performance that defi�es its
size  limitation and its 3­cylinder
confi�guration. The Virtus is a big
sedan,  and  the  engine  really
manages to shine. There is just a
hint of turbo­lag as one starts off�,
and there is some of that 3­cylin­
der  roughness  at  slow  speed  ac­
celeration. But, while the top­end
feels  blunted  a  bit,  there  is  not
much that it gives away even dur­
ing hard acceleration that points
to  its  one­litre  engine  class
membership. 

For sheer top­end acceleration
and cruising, the 1.5­litre TSI EVO
is the engine to choose. The DSG
automatic has been tuned for ef­
fi�ciency and in auto mode, it does
tend to shift up the gears rather
quickly,  but  it  is  still  seriously
quick  with  all  of  that  torque  be­
ing  available  from  1,600rpm.
Press  the  accelerator  and  power
builds quickly, letting you decide
how much of it you want to put
to use. The Virtus’s ride quality is
fi�rm  but  pliant  enough  to  keep
me comfortable on even some of
the  really  bad  tarmac  I  drove
through  on the  approach  to  the
highway. 

The  suspension  keeps  the
sedan  composed,  and  even  at
speed,  the  Virtus  doesn’t  crash
through potholes. The 16­inch al­
loys did look small when viewed
from  the  outside,  but  the  taller
205/55  Goodyear  tyres  that  my
test mule came shod with help in
the ride. 

The Virtus also feels planted at
speed  and  carries  much  of  that
composure  through  corners.
There is a bit of body roll, but the
179mm  ground  clearance  does
help in dealing with some of the
big speed breakers in Amritsar. 

Bottom line
The  Virtus  delivers  on  many
fronts.  It  is  a  driver’s  sedan,  and
that  solid  build  is  key  in  a  seg­
ment that has missed a vehicle of
this  caliber  to  bring  the  excite­
ment back on. 

The confusion about which of
the  two­Skoda  Slavia  or  the
Virtus,  will  only  arise  in  the
minds of someone who is brand
agnostic. The Virtus is a fantastic
upgrade  to  the  Vento,  and
it  also  promises  to  be  light  on
your wallet to own. 

Expect prices to range between
₹�12 lakhs and ₹�18 lakhs. 

There is a European flavour to the cabin, though it is still benchmarked to the segment in terms of premiumness BIJOY GHOSH
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Can Volkswagen’s German genes
power a return to sedans? 

Virtus packs a

punch. But is it

better than the

Vento, and can it

woo buyers away

from SUVs? 

OUR BUREAU

Mumbai, May 20

Mahindra & Mahindra Ltd will launch
the new Scorpio­N on June 27. 

Bearing the project codename Z101,
the all­new Scorpio­N will be powered
by  spirited  gasoline  and  diesel  en­
gines,  with  a  choice  of  manual  and
automatic transmissions. 

Scorpio classic
The  current  Scorpio  which  has
evolved over the last two decades as an
iconic and a cult brand will continue
as the ‘Scorpio Classic’.

Speaking  on  the  announcement,
Veejay  Nakra,  President,  Automotive
Division, M&M Ltd. said, “Scorpio has
been a landmark model for Mahindra,
which has redefi�ned the category and
become an iconic brand in the Indian
automobile industry. The all­new Scor­
pio­N  is  expected  to  recreate  bench­
marks in the SUV segment in India, yet
again.” 

“The  Scorpio­N  signifi�es  our  com­
mitment  towards  bringing  world­
class  SUVs  to  the  Indian  market  and
creating delightful ownership experi­
ence for our customers,” he added. 

R.  Velusamy,  President,  Automotiv­
e Technology  and  Product  Develop­
ment,  M&M  Ltd,  said,  “The  All­New
Scorpio­N  is  an  important  vehicle
for Mahindra, set to redefi�ne the SUV
segment  in  India.  Our  newest  SUV  is
laden  with  advanced  technology  an­
d will off�er spirited performance and
superior driving dynamics.  It  is built
on  a  new  body­on­frame  platform.
This tough yet sophisticated SUV has
been engineered and designed by our
young,  enthusiastic,  and  ener­
getic teams at Mahindra Research Val­
ley  (MRV)  near  Chennai,  Mahindra
North  American  Technical
Center (MNATC) in USA and Mahindra
Design Studio in Mumbai.”

The All­New Scorpio­N is slated to ar­
rive on June 27 and will be manufac­
tured at the company’s Chakan plant.

M&M to launch new
Scorpio on June 27 
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YW jÕ Ïû \ Ü, Uû Z l ù Tô ̄ Ü úTô u\  LôW Q e L [ô p 
úLôV m ú TÓ N k û R « p 20}BYÕ Sô[ôL R d Lô ° « u ®ûX 
ùRôP o kÕ A§ L ¬ j Õ s [Õ. ùUô jR ® t T û ]  « p  ®Vô Z d ¡ 
ZûU JÚ ¡úXô Sô hÓ R d Lô° ì. 90} dÏ ® t L l T hP ̈ û X « p 
ùY s ° d ¡ ZûU ì. 10 A § L ¬ jÕ ì. 100 dÏ ® t L l T h PÕ.

 Lô n L ± L s ®ûX Hß Ø L m:  Uû Z l ù Tô ̄ Ü LôW Q UôL 
TX Lô n L ± L ° u ®ûX EV o kÕ YÚ ¡ \ Õ. A k R Y û L « p ®Vô 
Z d ¡ ZûU ì. 110 dÏ ® t L l T hP À u v,  10 ìTô n A§ L ¬ jÕ 
ùY s ° d ¡ ZûU ì.120 dÏ ® t L l T h PÕ. ì.80 dÏ ® t L l T hP 
AY û W d Lô n ùY s ° d ¡ ZûU ì. 90 dÏ ® t L l T h PÕ. 

Lô hÓ l T s° Õû \  Ø L j § p 15 ¡úXô Yô h ã ¬V J° ª u à t T j§
§Ú ù Yô t ± ë o, úU 20: Lô hÓ l T s° 
ARô² Õû \  Ø L j § p ÑUô o 15 
¡úXô Yô h ã ¬V J° ª u Nô W m E t 
T j§ ùN n V l T Ó ¡ \ Õ.

Õû \  Ø L j § p YP dÏ AûX RÓ l× 
ÑY ¬ p ÑUô o CW iÓ ¡ú Xô Á h P o 
¿[ j § tÏ ã¬V J° ª u Nô W m RVô ¬ d 

Ï m RL Ó L s ùTôÚ j R l T hÓ YÚ ¡ u 
\ ] . R t ú TôÕ U¦ dÏ 20 ùULôYô h 
ã¬V J° ª u Nô W m RVô ¬ d L l T hÓ 
TV u Tô h ¥ p E s [Õ. CRû]  
úUÛ m A§L ¬ d Ï m ®R UôL 15 ¡úXô 
Yô h ª u Nô W m RVô ¬ d Ï m Yû L « p 
L hP û U d L l T hÓ ã¬V J° ª u Nô 

W m RVô ¬ d Ï m RL Ó L s ùTôÚ j Õ m 
T¦ L s Sû P ù T tß YÚ ¡ u \ ] .

 34 ùRôÏ l × L [ôL ã¬V J° j RL Ó 
L s ùTôÚ j R l T hÓ YÚ ¡ u \ ] . C l 
T¦ YÚ m _ þûX UôR j § t Ï s ¨û \  
Y û P Ù m G]  G§ o Tô o d L l T Ó Y RôL 
Õû \  ØL ̈  o Yô L m ùR ¬ ® j Õ s [ Õ.
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